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CALIFORNIA

HIGH-SPEED RAIL SCOP'NG MEET'NG

AUTHORITY

Welcome . . .

The purpose of tonight's scoping meeting is to provide you with an opportunity to learn about the
California High-Speed Rail Authority’s (CHSRA) project-segment between Palmdale and Los Angeles
(Union Station), as well as to provide your feedback on areas of concern or focus as it pertains to the
Environmental Impact Report / Statement.

Your comments and ideas are important to us, so please visit the Comment Station to provide us your
feedback!

Today s Schedule

3:00 — 3:30 p.m.  6:00 —6:30 p.m. Open House (Visit information stations and speak with project staff)
3:30-4:00 p.m. 6:30-7:00 p.m. Presentation
4:00 - 5:00 p.m.  7:00 - 8:00 p.m. Open House/Public Comments

Stations

Welcome/Sign-in

High-Speed Rail in California

High-Speed Rail — Palmdale to Los Angeles
Environmental Issues

Next Steps

Comments

AN NN NN

Comment sheets are available at the Comment Station. Please fill out a comment sheet. Completed
forms may be handed to any staff member, deposited in the comment box, or mailed to the address
listed below. You may also provide your feedback to our recorder.

To submit completed comment sheets, mail to: For more information:
Ms. Carrie Pourvahidi
Deputy Director www.cahighspeedrail.ca.qov

ATTN: Palmdale-Los Angeles
California High-Speed Rail Authority
925 L Street, Suite 1425
Sacramento, CA 95814

Thank you for coming!




CALIFORNIA

ner-sreepra. JUNTA INVESTIGATIVA

AUTHORITY

Bienvenidos . . .

El proposito de la junta investigativa de esta noche es proporcionarles a ustedes una oportunidad
de aprender acerca del segmento del proyecto entre Palmdale y Los Angeles (Estacion Union) de
la Autoridad de Ferroviaria de Alta Velocidad de California (CHSRA), asi como proveerles
reacciones en areas de inquietud o enfoque segun lo relevante al Informe / Declaracion de
Impacto Ambiental.

Sus comentarios € ideas son importantes para nosotros, de modo que visiten por favor la
Estacion de Comentarios para darnos sus reacciones.

La Programacion de Hoy

3:00-3:30 p.m. 6:00-6:30 p.m. Casa Abierta (Visite las estaciones de informacién y hablen

con el personal del proyecto)
3:30-4:00 p.m. 6:30-7:00 p.m. Presentacion

4:00 - 5:00 p.m. 7:00-8:00 p.m. Casa Abierta/Comentarios del Publico
Estaciones

v’ Bienvenida/Registro de asistencia

v Ferrocarriles de Alta Velocidad en California

v Eerrocarril de Alta Velocidad - de Palmdale a Los Angeles
v’ Asuntos Ambientales

v" Los Siguientes Pasos

v' Comentarios

Las hojas de comentarios estan a disposicion en la Estacion de Comentarios. Por favor lienen
una hoja de comentarios. Los formularios llenos pueden ser entregados a cualquier miembro
del personal, depositados en la caja de comentarios, o enviados por correo a la direccion
indicada abajo. También pueden proporcionar sus reacciones a nuestro registrador.

Para presentar hojas completas de Para mas informacion:
comentarios, envie por correo a:

Ms. Carrie Pourvahidi

Deputy Director www.cahighspeedrail.ca.qov

ATTN: Palmdale-Los Angeles

California High-Speed Rail Authority

925 L Street, Suite 1425

Sacramento, CA 95814

jGracias por venir!
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Ms. Carrie Purvahidi

Deputy Director www.cahighspeedrail.ca.qov

ATTN: Palmdale {UL Los Angeles

California High-Speed Rail Authority

925 L Street, Suite 1425

Sacramento, Ca 95814
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% qwrems .. SCOPING MEETING

Scoping Meetings provide a forum for the public to provide comments about what environmental issues
and concerns should be studied in the Project-Level Environmental Impact Report/Environmental Impact
Statement (EIR/EIS). We are here to listen and better understand your concerns. The HST Facilitator
will be available to clarify information presented at the meeting and respond to questions as appropriate.

Would you like to make a comment?
In order to maximize the number of speakers, we ask that you please respect the following guidelines:

¢ Please fill out a Speaker Card if you would like to make a comment.

o No comments will be accepted from the audience without a Speaker Card.

e Speakers will be given a two minute limit.

s Time may not be banked and given to another speaker.

o If another speaker addresses your issue or question please give the next speaker the floor.

e If you have spoken once please give other attendees an opportunity to express their thoughts
before you speak again.
The facilitator will read your comments if you prefer.
A court reporteris available to document all comments. If you would like a response back to your
comment at a later time, please fill out and submit a Comment Form.

e Please respect your neighbors and the HST team.

e The Scoping Meeting will end at 8:00 p.m.

The 2005 PEIR/EIS resulted in a corridor selection that requires more detailed design and analysis.
There will not be changes to the selected HST corridor; however, muitiple alignments will be
considered as appropriate.

Comment sheets are available at the Comment Station. Please fill out a comment sheet. Completed
forms may be handed to any staff member, deposited in the comment box, or mailed to the address
listed below by April 24, 2007. You may also provide your feedback to our recorder.

To submit completed comment sheets, mail to: For more information:
Ms. Carrie Pourvahidi
Deputy Director www.cahighspeedrail.ca.gov

ATTN: Palmdale-Los Angeles
California High-Speed Rail Authority
925 L Street, Suite 1425
Sacramento, CA 95814

Thank you for your comments!
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rcH-sreep rae - Reunion de Investigacion

AUTHORITY

u una nion de Investigacion?
Una Reunion de Investigacion proporciona un foro para que el pablico proporcione comentarios acerca
de cuales son los asuntos ambientales y preocupaciones que deben ser estudiados en el Reporte de
Impacto al Medio Ambiente a Nivel de Proyecto. (EIR/EIS, por sus siglas eningles). Estamos aqui para
escuchar sus preguntas y entender sus preocupaciones. El representante del Tren de Alta Velocidad
(HST, por sus siglas en ingles) estara disponible para aclarar informacion presentada en la reunion y
responder a preguntas.

; io?
Para llevar al maximo el numero de comentarios, le pedimos que por favorrespete las siguientes pautas:

- Si usted quiere hacer un comentario, por favor llena una Tarjeta de Comentarios.

- Comentarios de la audiencia no seran aceptados sin una Tarjeta de Comentarios. ,

- Se le dara un limite de dos minutos a cada personal que desee hacer un comentario verbal.

» No se pueden agregar sus dos minutos al tiempo de otro persona.

« Si alguien en la audiencia se dirige a su comentario, por favor seda su lugar al la proxima persona que
este esperando para dar un comentario.

- Si usted ya hablo una vez, por favor seda la oportunidad a otros para que ellos también tengan la
oportunidad de expresar sus pensamientos antes de que usted hable otra vez.

- Si usted prefiere, el representante de HST leera su comentario en voz alta.

- Una reportera del tribunal esta disponible para documentar todos los comentarios. Si usted quiere una
respuesta a su comentario/pregunta en un tiempo posterior, por favor llene y someta una Forma de
Comentarios.

» Por favor respete a sus vecinos y al equipo de HST.

- La Reunién de Investigacion se terminara a las 8:00 de la noche.

E| 2005 PEIR/EIS tuvo como resultado una seleccion de corredor que requiere un disefio y analisis mas
a fondo. No habra cambios al corredor seleccionado para HST; sin embargo, multiples alineaciones
seran consideradas.

Las Hojas de Comentario estan disponibles en la Estacion de Comentario. Por favor llene una hoja de
comentario. Puede entregar su formulario a cualquier miembro del equipo de HST, depositarla en la
caja de comentario, o enviarla por correo a la direccion que se encuentra abajo a mas tardar el 24 de
abril de 2007. Usted puede proporcionar su comentario verbal a nuestra reportera del tribunal.

Para someter su hoja de comentario, envié la Para obtener mas informacion visite
por coreo a: nuestra pagina de web:

Ms. Carrie Pourvahidi
Deputy Director www.cahighspeedrail.ca.qov
ATTN: Palmdale-Los Angeles
California High-Speed Rail Authority
925 L Street, Suite 1425
Sacramento, CA 95814

iGracias por sus comentarios!







_ CALIFORNIA
HIGH-SPEED RAIL
AUTHORITY

Piease fill out this card if you would like to make a comment at the April 17, 2007 California
High-Speed Rail Scoping Meeting.

Speaker Request Card

Please read my comment: I would like to speak:
Name: Phone:
Address:

Organization:

Email:

item you would like to discuss:

Remember: You have a limit of two minutes.

CALIFORNIA
HIGH-SPEED RAIL
AUTHORITY

Speaker Request Card

Please fill out this card if you would like to make a comment at the April 17, 2007 California
High-Speed Rail Scoping Meeting.

Please read my comment: | would like to speak:
Name: Phone;
Address:

Organization:
Email:

Item you would like to discuss:

Remember: You have a limit of two minutes.
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Por favor llene esta tarjeta si desea hacer un comentario referente al tren de alta velocidad.

Tarjeta de Comentario

Por favor lea mi comentario: Yo quiero hablar:
Nombre: Teléfono:
Direccidn:

Organizacion:

Correo electronico:

Asuntos que le gustaria discutir:

Recuerde: Solo tiene dos minutos para hacer sus comentarios

CALIFORNIA
HIGH-SPEED RAIL
AUTHORITY

Por favor liene esta tarjeta si desea hacer un comentario referente al tren de alta velocidad.

Tarjeta de Comentario

Por favor lea mi comentario: Yo quiero hablar:
Nombre: Teléfono:
Direccion:

Organizacién:

Correo electronico:

Asuntos que le gustaria discutir:

Recuerde: Solo tiene dos minutos para hacer sus comentarios.






A JCALIFO

RNIA HIGH-SPEEP TRAIN PROJECT-LEVEL

Without ever lsaving the ground.

~“The California High-Speed Rail Authority (Authority), in cooperation with ;
recently completed a Final Program Environmental impact Report and Environmental imy
high-speed train (HST) system in California. The Authority and FRAare no :
Project-Level EIR/EIS to help identify a preferred corridor/generala
Los Angeles Union Station to the Palmdale segment of the HST sys

To ensure that the issues most important 1o
~ residents, public agencies, and other involved
_parties are addressed in the Project-Level EIR/EIS,
- the Authority is inviting your participationin
scoping meetings, whichhavebeen -
scheduled to collect public input. Your.
_participation and commentswill help define
the range of alternatives and environmental
issues to be addressedinth t-Level £l

Additional information abx
available at www.cahighsp

PURPOSE OF STATEWIDE SYSTEM

m Provide Intercity Travel Capacity to Supplement
Critically Overused Interstate Highways and Commercial
Airports

m Meet Future intercity Travel Demand That Will Be Unmet.
by Present Transportation Systems and increase
Capacity for intercity Mobility

~ ® Maximize Intermodal Transportation Opportunities by
Locating Stations to Connect with Local Transit,
Airports, and Highways

® Improve Intercity Travel Experience for Californians by
Providing Comfortable, Safe, Frequent, and Reliable
High-Speed Travel

. m Provide a Sustainable Reduction in Travel Time between
Major Urban Centers

m increase the Efficiency of the intercity Transportation
System

® Preserve Environmental Quality and Protect California’s
Sensitive Environmental Resources by Reducing
Emissions and Vehicle Kilometers/Vehicle Miles Traveled
for intercity Trips

= Consult with Resource and Regulatory Agencies during
the Tier 1 Environmental Review and Use All Available
Information for Assessing the Alternative That Is Most
Likely to Yield the Least Damaging Practicable
Alternative by Avoiding Sensitive Natural Resources
(Wetlands, Habitat Areas, Conservation Areas) Where
Feasible

® Maximize the Use of Existing Transportation Corridors
and Rights of Way, to the Extent Feasible

® Develop a Practical and Economically Viable
Transportation System That Can Be implemented in
Phases by 2030 That Would Generate Revenues in
Excess of Operations and Maintenance Costs
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NEED FOR STATEWIDE SYSTEM

m Future Growth in Demand for Intercity
Travel

m Capacity Constraints That Will Resuit
in increasing Congestion and Travel
Delays

m Unreliability of Travel Stemming from
Congestion and Delays, Weather
Conditions, Accidents, and Other
Factors Affecting Quality of Life and
Economic Well Being of Residents,
Businesses, and Tourism in California

® Increasing Frequency of Accidents on
intercity Highways and Passenger Rail
Lines in Congested Corridors of Travel

® Reduced Mobility as a Result of
Increasing Demand on Limited Modal
Connections between Major Airports,
Transit Systems, and Passenger Rail in
the State

m Poor and Deteriorating Air Quality and
Pressure on Natural Resources as a
Result of Expanded Highway and
Airports

Japen —Shinkansen

EXAMPLES OF EXISTING HIGH-SPEED TRAINS

TECHNOLOGY EXAMPLES »



WHY PROJECT-Level EIR/EIS? A PROJECT-Level EIR/EIS:

CONTACT INFORMATION:

= Builds on Recent Statewide Program EIR/EIS California High-Speed Rail Authority
925L ite 1425
m Addresses State and Federal Environmental Requirements gac,afnt;ﬁg,scu;\ 2581 4
m Is Appropriate for Project-Level of this Scale and Magnitude Telephone (916) 324-1541
ax (916) 322-0827
. m Formally Engages Public and Agencies » ’ www.cahighspeedrail.ca.gov

u Considers Environmental Impacts at Project Level Federal Railroad Administration i

. . ffi ¥
® Analyzes a Range of HST Alignment Alternatives 1 128\,::“?: ;sveer;%eer(zggrsaxr;\; 20) =
® Streamiines Overall Environmental Process Washington, DC 20550
@ Supports Selection of a Preferred Corridor/General Alignment and : Telephoneffi}j) 4936368

Station Locations from Los Angeles Union Station to Palmdale www.fra.dot.gov .

e AN R P, e i S SRR

= (all the California High-Speed Rall Authority at {916) 324 -1541
. & Paramésinfomdénenespaﬁotiamal {916) 324-1541

f ikl

RONMENTAL ISSUES TO BE ANALYZED INCLUDE:

| ENVI
- -m Biological Resources—Section 7

‘Wetlands/Waters of the United States—Section 404
Flood Hazards, Floodplains, and Water Quality
AirQuality

Noise Vibration :

Community impacts/Environmental Justice
Historical/Archeological Resources—Section 106
Land Use, Development, Planning, and Growth
farmlands ool

Visual Quality and Aesthetics.

Electromagnetic Fields/interference
Traffic/Circulation

Public Utilities

Hazardous Materials/Waste

Geology/Soils

Parks and Recreational Facilities—Section 4(f)
Construction impacts

Cumulative impacts

PROJECT-LEVEL EIR/EIS 2007 2008 2009
TASKS Q. Q@ Q3 Q@ Q Q2 Q3 Q4 Q Q2 B3

Notice of Preparation

Notice of Intent (NOP//NOI) ]

Scoping (Public and Agency) l’_‘_‘;:‘_‘]

Engineering and Environmental I
Studies

Draft Environmental Impact Report / ” ]
Statement (EIR/EIS) -

Public Circulation / Comment

Final EIR/EIS

Notice of Determination l{
Record of Decision (NOD/ROD)




WWIthout ever issving the ground.

tramo de Palmdale del sistema HST.

Para asegurar que los asuntos mas importantes para los
residentes, oficinas publicas y otras partes involucradas sean
abordados en el FIR/EIS a Nivel de Proyecto, la Autoridad
esta invitando su participacion en juntas investigativas, las
cuales han sido programadas para recolectar ideas del
plblico. ‘Su participacion y comentarios ayudaran a definir el
rango de altemnativas y asuntos ambientales a ser abordados
en-el EIR/EIS a Nivel de Proyecto. - ¢

" Informacién adicional acerca del

proyecto estd a disposicidn
en www.cahighspeedrail.ca.goy. s

PROPOSITO DEL SISTEMA EN TODO EL ESTADO

® Proveer capacidad de viaje entre ciudades para
suplementar carreteras interestatales y aeropuertos
comerciales peligrosamente sobre usados.

® Satisfacer la demanda futura de viaje entre ciudades que
no sera satisfecha por los sistemas de fransporte actuales
e incrementar la capacidad para la movilidad entre
ciudades. .

® Maximizar las oportunidades de transporte inter modal
ubicando estaciones para la conexion con €l transito,
-aeropuerios y carreteras locales.

# Mejorar la experiencia de viaje entre ciudades para
californianos proporcionando viajes de alta velocidad
comodos, seguros, frecuentes y confiables.

® Proveer una reduccion sostenible en el tiempo de viaje
entre los grandes centros urbanos.

® incrementar la eficiencia del sistema de transporte entre
ciudades.

® Preservar la calidad ambiental y proteger los recursos
ambientales delicados de California reduciendo las
emisiones y los kilometros/millas de los vehiculos
transitados en viajes entre ciudades.

® Consultar con agencias de recursos y reguladoras
durante la revision ambiental del Tramo 1y usar toda la

informacion disponible para evaluar la alterativa que sea i

mas probable de rendir ia altemativa practicabie de menor
dafio evitando recursos naturales delicados (tierras
pantanosas, areas de habital, dreas de conservacion)
donde sea posible.

w Maximizar el uso de corredores de transporte existentes y
derechos de via, en la medida de lo posible.

= Desarrollar un sistema de transporte practico y econémica-
mente factible que pueda ser implementado en Ias fases
para el 2030 que pueda generar ingresos sobre los costos
de operacion y mantenimiento.

EIR/EIS A NIVEL DE PROYECTO DEL TREN DE ALTA VELOCIDA

RO P gE bl g - mﬂ
ALIFORNIA DESDE LA ESTACION UNION DE LOS ANGELES HASTA PALMDA
{.a Autoridad- Ferroviaria de Alta Velocidad de California (Autoridad), en mperadéﬁwn}a Adfmnlstauﬁn Federal de Ferrocariles ‘(FRA)mmpkﬁ
. recientemente un Informe Final del Impacto Ambiental del Programa y Declaracion del impacto Ambiental (EIR7EIS) para un sistema ferroviario de alta
velocidad {HST) en California. La Autoridad y FRA estan empezando ahora a elaborar un EIR/EIS separado a Nivel de Proyecto parael jguienie nf
ppara ayudar a identificar un corredor preferido/alineamiento general y ubicacién de las estaciones para conectar m

a Estacion Union de
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P NECESIDAD DE UN SISTEMA EN TODO EL ESTADO

® Crecimiento futuro en demanda para viaje
entre ciudades.

m Restricciones de capacidad que resultaran
en congestionamiento incrementado y
demoras de viaje.

B Falta de fiabilidad de viaje resultante del
congestionamiento y las demoras,
condiciones del clima, accidentes, y otros
factores que afectan la calidad de vida y el
bienestar economico de residentes,
negocios y turismo en California.

® incremento en la frecuencia de accidentes
en carreleras entre ciudades y lineas de
ferrocarriles de pasajeros en corredores de
viaje congestionados.

® Movilidad reducida como resultado del
incremento en la demanda en conexiones
de modal fimitado enire aeropuertos
grandes, sistemas de transito y ferrocarriles
de pasajeros en el Estado.

™ Baja calidad del aire o en deterioro y la
presion sobre los recursos naturales como
resultado de la expansion de carreteras y
aeropuertos.

EJEMPLOS DE TECNOLOGIA

Japén - Shinkansen

EXAMPLES OF EXISTING HIGH -SPEED TRAINS




B :POR QUE EL EIR/EIS A NIVEL DE PROYECTO? UN EIR/EIS A NIVEL DE PROYECTO: INFORMACION DE CONTACTO: o

® Edifica sobre el reciente EIR/EIS del programa en todo el Estado.
® Aborda los requerimientos ambientales Estatales y Federales.

® Es apropiado para el nivel de proyecto de esta escala y magnitud.

® |nvolucra formalmente al plblico y a las agencias.

® Considera impactos ambientales a nivel de proyecto.

® Analiza un rango de altemativas de afineamiento de HST.

B Modemiza el proceso ambiental en general.

® Apoya la seleccion de un corredor/alineamiento general preferido y ubicaciones

de estaciones desde la Estacion Union de Los Angeles hasta Palmdale.

Sistema Conceptual de Camino de Guia

P

EIR/EIS A NIVEL DE PROYECTO

TAREAS

Aviso de Preparacion / Aviso de Intento
(NOP/NO)

Q4

|| Losas

California High-Speed Rail Authority

925 L Street. Suite 1425
Sacramento. CA 95814

Teléfono (9186) 324-1541
Fax (916) 322-0827
www.cahighspeedrail.ca.gov

Federal Railroad Administration
Office of Passenger Programs

1120 Vermont Avenue (Mail Stop 20)

Washington, D.C. 20590

Telefono (202) 493-6368
www.fra.dot.gov

¢PREGUNTAS?

@ Liame ala Autoridad de Ferrocarriles de Ala Velocidad de

California al {916) 324-1541

. B Para més informacion en espafiol, liame al (916) 324-1541.

TN )

UNTOS AM

8 Vibracitn de nuido.
® mpactos en la comunidad/Justicia ambiental.
= Recursos histdricos/arqueologicos—Seccion 106.

1 -Uso de ferrenos, urbanizacion, planificacion y crecimiento.

& Terrenos de cullivo.

] Ene{gia; ‘ .

B Campos electromagnéticos/interferencia,
™ Transito/Circulacion.

. @ Servicios publicos.

- m Materiales peligrosos/Basura,

. m Geologia/Tiera.

. m Parques e instalaciones recreativas—-Seccion 4(f).
. m Impactos de construccion.

- m Impactos

acumulatives.

ey ¥

2008 2009

Q1 Q2 Q3 Q4 QI Q2 Q3 ™4

BIENTALES A SER ANALIZADOS INCLUYEN:

- mRecursos Bioldgicos—Seccion 7.
. ® Tiemas pantanosas/Aguas de los Estades Unidos—Seccion 404,

* W Poiigros de Inundacion, Hanuras de inundacion, y calidad del agua.
= Calidad del airs. ‘

Alcance (Publico y Agencia)

Estudios de ingenieria y ambientales

Declaracion (EIR/EIS)

Borrador del Informe de Impacto Ambiental /

Circulacion Publica /Comentario

EIR/EIS Final

Aviso de Determinacion / Registro de la
Decision (NOD/ROD)
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@ Calfornia HioheSneed Rail Autherit

« " The California ngh Speed Rail Authonty has proposed hrgh-speed tram serv:ce for rntercrty travel in California

_ through or adjacent to Downtown LA, Cypress Park, Glassell Park, meoln He:ghts Elysrao Valley, and Atwater. The
_ ‘proposed high-speed train system shows potentral ndershrp in the ra to 117 milli d

between the major metropolitan centers of the San Francisco Bay Area and Sacramento in the north, through the
Central Valley, to Los Angeles, Orange County and San Diego in the south. The proposed alignment will travel

SCOPING PHASE — The Authority is currently undergoing the prehmmary
environmental review process known as the Scoping Phase for the high-speed rail
alignment from Union Station in downtown Los Angeles to Palmdale.

The Authority will be hosting Scoping Meetings along the high-speed rail corridor to
give the public the opportunity to ask questions and provide comments about the
project. Scoping Meetings will be held on the following dates and locations:
Wednesday, April 4, 2007 from 3-5 pm & 6-8 pm: Glendale Public Library; 222 E.
Harvard St, Glendale, CA 91205
Thursday, April 5, 2007 from 3-5 pm & 6-8 pm: LA County Metro Headquarters
Board Room; One Gateway Plaza, Los Angeles, CA 90012
Tuesday, April 10, 2007 from 3-5pm & 6-8 pm: Sylmar Park Recreation Center;
13109 Borden Ave, Sylmar, CA 91342
Thursday, April 12, 2007 from 3-5pm & 6-8 pm: Palmdale City Hall; 38300 Sierra
Hwy, Palmdale, CA 83550
Tuesday, April 17, 2007 from 3-5pm & 6-8 pm: LA River Center & Gardens; 570
W. Ave 26, Los Angeles, CA 90065

We encourage your input regarding this high-speed rail alignment and ook forward
to hearing from you. Your opinions will make a difference.

The proposed Los Angeles to Palmdale alrgnment will follow the
existing Metrolink rail lines along San Femando Road through Los
Angeles, Glendale, Burbank, and San Fernando, before contmumg
through the Santa Clarita Mountains and into Paimdale. e

BENEFITS brought to the area with the rmp!ementatron of
the high- speed rail system include:

*

Eliminating delays and safety concerns at existing at-grade
crossings where the hlgh-speed rarl system would provide grade
separation.

Providing a safer, more rehable way to travel than hrghway or air,

Utilizing a new mode of transportation that would increase : T

connectivity and accessrbrhty to existing transit systems and For more information on the Los
airports. Angeles to Palmdale high-speed rail
Increasing employment opportunities by approxrmately 450,000 . alignment, please visit our website at
jobs.

www.cahighspeedrail.ca.gov.
Offering lower passenger costs than auto or air travel for the same

intercity markets.
Reducing congestion on highways and for air travel.
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“la Autoridad Ferroviaria de Trenes Rapldos de California ha propuesto o semc:o “de tren rapldo para viajes
interurbanos en California entre los centros metropolitanos principales del Area de la Bahia de San Francisco y
* Sacramento en el norte, por el Valle Central, hasta Los Angeles y San Diego al sur. La alineacion propuesta pasara
por o va a ser adyacente al Centro de 1a cuidad de Los Angeles, Cypress Park, Gl B,Park Lincoln Heights, Elysian
~Valley y Atwater. Se proyecta que el sastema de tren rapido propuesto transportard no menos de 68 millones de
. pasajeros para el ano 2020 n

FASE DE INVESTIGACION — Actualmente la Autoridad lleva a cabo el proceso de
estudio ambiental preliminar conocido como la Fase de Investigacién para la
alineacion ferroviaria rapida de Union Station en Los Angeles a la ciudad de
Palmdale.
La Autoridad organizara Reuniones de Investigacion a lo largo del tramo ferroviario
rapido para dar al pablico la oportunidad de hacer preguntas y brindar sus
comentarios sobre el proyecto. Dichas reuniones se celebraran en las fechas y
sitios como sigue:
« El miércoles, 4 de abril de 2007 de 3-5 y 6-8 de la tarde: Biblioteca Pablica de
Glendale; 222 E. Harvard St., Glendale, CA 91205
« El jueves, 5 de abril de 2007 de 3-5 y 6-8 de la tarde: Condado de Los Angeles
MTA Board Room; One Gateway Plaza, Los Angeles, CA 90012
« El martes, 10 de abril de 2007 de 3-5 y 6-8 de la tarde: Sylmar Park Recreation
Center; 13109 Borden Ave., Sylmar, CA 91342
« El jueves, 12 de abril de 2007 de 3-5 y 6-8 de la tarde: Ayuntamiento de
Palmdale; 38300 Sierra Hwy, Palmdale, CA 93550
« El martes, 17 de abril de 2007 de 3-5 y 6-8 de la tarde: LA River Center &
Gardens; 570 W. Ave 26, Los Angeles, CA 90065

Contamos con su participacion en la discusion acerca de esta alineacién ferroviaria
rapida. Su opinion hara una diferencia.

La alineacion propuesta de Los ﬁmgeles a Palmdale segmré lalinea de
metrolink a lo largo de San Fernando Road a Los Angeles, Glendale,
Burbank y San Fernando, antes de continuar alo largo de Soledad Canyon
Road por las Montafias de ‘Santa Clarita hasta Palmdale. ~
Las VENTAJAS para ei area con la realizacién del sustema ferrovnano rapndo
incluyen: = ' =
. Eiammacmn de 1as tardanzas e nquxetudes de segundad en los pasos a

proporcionaria separaclén de mveles
. Proporclonar un modo mas seguro y conﬁable de vrajar que Ios de
carretera o aire. ( :
e Utilizacion de un nuevo modo de transporte que aumentana !a

conectividad y la acces:bllldad alos sustemas de transito eXIstentes y " pa,- méinformac n sobre la linea
aeropuertos. : ferroviaria propuesta rapida entre Los
«  Aumento de oportumdades de empleo de aproximadamente 450 000 Angeles y la ciudad de Palmdale, por favor

empleos.

» Ofrecer gastos menores para los pasajeros que el transporte
automotriz o aéreo ofrece para los mismos mercados interurbanos.

o Reduccion de la congestién en las carreteras y transportacion aérea.

visite nuestra pagina de internet:
www.cahighspeedrail.ca.gov
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UULLMAULAHY JGPULUBUUL ONHL - Ablwywipnipinilp widd whighugund £
urhubwtwl dhywgwinwihl denwbwawd, npp hwpnbh Enputu Jwdpnhwlnen
Jnuwbjdwl Ony, LA Yslmpnlh Union Station-hg Guwdnt dthinn
upupwgh Lunniguwl hwpgh epwpbpjw]:

Aywwpnipntp Yopwdhnh Jwplinhwlni Yepwbuwl ¢nnny Sswplpwg
tpywpeninnt Uhewbigpnid apwbugh hwuwpwlnupjulip huwpwynpaLpinLl
plidbnlh hwpgtn wwine U Ywpdhpltp wpnwhwjntine ngpw bufuwgbh
Ubpwpbpjwy: dwdpunhwbniy depwlwiwl gnnniuspp Guwgdwlspuysl
htnlyw] wduweysnhb b hbnlyw] quintpaw .
2nnbpwpph, Uwnhy 4, 2007 6-8 p.m.: Glendale Public Library, 222E.
Harvard St, Glendate, CA 91205
3hugpwppeh, Ywnhy 5. 2007 6-8 p.m.: LA County WMTA Board Room; One
Gateway Plaza, Los Angeles, CA 80012
tptpawpph. Uwnhy 10, 2007 6-8 p.m.: Sylmar Park Recreation Center;
13100 Borden Ave, Sylmar, CA 91342
3pliqowpph, Wwyphy 12, 2007 6-8 p.m.: Paimdale City Hall: 38300 Sierra
Hwy. Palmdale, CA 93550
tptpywpph, Uwphy 17, 2007 6-8 p.m.: LA River Center & Gardens; 570 W.
five 26, Los Angeles, CA 90065
Ublip pwipwsnatd up Qbp Ubpnpnawdp wju wheplpwg spljwpnunnt Yunnegudwl
Guiwlgnipjwdp L uwwunwd Bup atp wpdwquwlphl: 26p Gundhpp ywplinp qtip b

Whgbybund, fGUntiing, Pnpwbling U Ul St
-~ uipntuwltin Soledad Canyon Road-ny uiligl
~ Mounta nbugh Nwydnkb:

"« Uoquugpoh thhaurpuul Lo Uheng, nnp |
- gnjupjncl nilibgng tpuibighinwih uhuinGdutph
onwlwywlwjwbbph dwingbhnigndip:

* o Upupbuwih wphwoubp np pEbint HwpuYANRIRLD |
- wuwhngting Uninwiynpwwbu 450,000 wohiwnwnbnspny:

o Yunwpuwplh wilkth guwép wpdtplp b hwikun Utptlwbtph ﬁwd :
onuiili nunfibinh Unnuhg whuwipwiplnn Uhspwinwpwihl nuyuitisph:
o Ujwaqbgbh dwpntnhlbpned i onwjp nuphlipnud whppn

ghpbuiipwpbnbjwénuentlp: - o ;




